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t'ext:.Jan somerauer, Íoto: FGR a Jan Karáse(

dá se  vám,  že p řeháním?
An i  t rochu.  Když jsme
vyráže|i k or|ickým
horám na představení
Mida lu ,  očekáva l  j sem

cokol iv, jen ne toto. Motor jsme
mě| i  možnost  v idě t  uŽ během jeho
vzn iku  a  jeho veI ikos t  naznačovaIa ,
že nová česká motorka bude
, ,obhroub|ý obr , , .  Když aIe  Aba ja
s t rhI  p|achtu  a  M idaIu  se  poprvé
ukázaIo veřejnosti, moje představy
by|y ty tam. Tah|e motorka rozhodně

IA I MOTOHOUSE

MLUVÍ SE o NĚlnrÝcH 240
Mida|u není  bůhví jak  děs ivá '
Spodní část s motorem je samozřej.
mě širší neŽ obvyk|e, ale napřík|ad
nádrŽ se dá srovnat třeba se star-
ším Speed Trip|em nebo veIkými
nakedy od Moto  Guzz i .  Vzh ledem
k objemu motoru byste prostě čeka-
I i  mnohem mohutně jší  s t ro j .

Nejvíc ze všeho ' isem se u nového
motocvk|u  FGR bá|  nedodě|anost i .
Ne že bych nedůvěřova| šikovnosti
českých ručiček' aIe tak nějak jsem
si asi zvyk|, Že většina projektů'

KoNÍcl n M|N|MALNĚ zoo Nv

není ext ra  veIká .  P rvní  oohIed mi
v hIavě evokuje vzpomínku na Moto
Mor in i  Corsaro  a  poh led do tabu lky
říká, Že v rozvoru je ltaI o devět cen-
timetrů kratší, ale v celkové dé|ce
tak veký rozdí| nebude. Také šířka
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Tým jejích konstruktérů V če|e
s  maj i te lem f i rmy Mi ros lavem
FeIgrem, šéfkonstruktérem motorU
oId ř i chem Kreuzem a des ignérem-
konSt rUktérem Ing.  S tan is Iavem
Hanušem, p řed sebe postav i l  neIeh-
ký úko| - postavit tak za,jímavou
motorku,  aby  moh la  konkurovat
nejneobvyk|ejším raritám světa'
A  navíc  s  jasnoU v i zí  pouŽít  co  ne jv i
ce české ruce a mozky. To se nako-
nec obo,je povedIo. Kromě podvoz-
ku ,  ko| ,  b rzd .  vent i Iových pruŽ in
a  pár  e lek t ron ických drobností
pochází všechno na této motorce
z eeské republiky, na stavbě se
podí|elo 44 Íirem.

A zajímavost stroje? Kromě j iž
zmiňovaných,  do  detaí|u  propraco-
vaných dí|ů (podíve j te  se  t řeba
na tu  úžasnoU kyvku z  ex t rémně
Iehké a pevné hI iníkové sI i t iny  7022)
je tu jeho ne.iVětší devíza _ technika'
A to je v první řadě motor. Pustit se
do výroby v|as tní  pohonné jednot -
ky, to uŽ chce hodně odvahy,

ŠtíhIost stavby
ie vzhledem

k bestiá|nímu
motoru
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které byly za posIední roky v ČR
k vidění, se dostaIa na světlo světa
V dost nedotaŽené verzi '  Zce|a
upřímně,  i  na  M ida lu  se  pár  ma l ič-
kos tí  na jde  (budík  se  s tupn icí  do 15
tisíc, které motor rozhodně točit
nebude,  nebo ne úp|ně p řesné |íco-
vání  dí|ů na masce) ,  a Ie  ty  j sou
s tandardem na p ředprodukčních
strojích i u velkých světových
výrobců.  Abych a le  tuhIe  inÍormac i
UVedI  na  pravou míru ,  musím říc t ,
že MidaIu  je  nádherný kus  s t ro ja ř i -
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ny. Desítky detai|ů dotaŽených
s  max imá|ní  péčí se  spo ju jív  ce lek ,
ko lem kterého můžete hod inu cho.
dit a pořád nebudete mít dost. Ano,
tento stroj se může s k|idem rovnat
VŠem ostatním světovým raritkám *
malosér iovkám s tavěným ručně
s co největším citem pro detai|.
JenŽe ona má ještě  něco navíc . . .

Technická socha
MidaIu není jen krásná  motorka ,
pocta  motocyk|ovému des ignu.
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MoÍoR
Tvp:

otiáň.
VÍání/zdvih:
Výkon:
Točýmomem
PočetrychIostí;
PIněníl

PODT'OZEK
Rám:

ii"áni óapúieni.

Zadníodpružení:

ii"ani ú"Jv.

žáanib'il.
Pneu piední:
Pneu zadní:

RozMĚw
Výška sedla:
Rozvor:
Úhe!ř.íreni:
0biem.nádĚe:
Suchá hmotnost

GEilE

kapalinou chlazený čtyřdobý
šesrivá|ec, V 90"
2M2cm3
90x64mm
cca 240 konÍ
přes 200 Nm
6
e|e.ktroni c ké vstřiková ní

příhradový z oceIouých
trubek, kombinovaný
s npsnou karbonovou nádrží
pIně nastaviteIná USD vidIice
0hlins 43 mm
p|ně nastaviteIná centrální
jednotka ÓhIins
2 x 320 mm, radiální
4pístkové třmeny
21 5mm disk, 4pístkoui třmen
1201702R11
2001502417

780 mm
1527 mm
?4"
l8J litru
270 kg

zatím neurčena

a u  FGR to  udě|aI i  pěkně ve  Ve|kém'
VýsIedkem je véčkový šestivá|ec
s ší|eným objemem téměř dvou
a pů| l i tru. To z ně' i  dě|á nejobjem-
nější motor V|astníVýroby v sériové
motorce '  A le  nemá jen  ohromi t '  a |e
také vypá|it - of iciá|ní údaje o výko-
nu a točivém momentu ještě sice
ne jsou k  d i spoz i c i ,  a |e  mIuví  se
o ně jakých 240 koních a  min imá lně
200 Nm. To pojede, a hodně!

V závěsu za motorem (tedy v|astně
opačně) je rám a celá konstrukce.
oce|ové trubky jsou naohýbány
a svařeny do krásného příhradového
rámu. Ten by| peč|ivě počítán

v Leteckém ústavu V Brně týmem
Ing. Pištěka. Součástí nosné kon-
strukce je také ve|ký karbonový dí|,
jeden kus tvoří paIivovou nádrŽzačí-
nající zhruba V po|ovině krytu nádrŽe
a zároveň podsed|ový rám končící až
zadním svět|em. K tomu všude hro-
mada karbonu (28 dí|ů) a těch neiex-
k|uzivnějších komponentů nejvě.
h Iasnějších světových výrobců.

llllotor
Vývoj motorÚ pod taktovkou
lng. Kreuze trvaI tř i  roky. Výs|edkem
je 1 05 kiIogram,Ů vážící šestivá|ec
s dvěma troj icemi vá|ců svírajícími
úhel 90.. Jednotka je chlazena kapa-

.  I inou,  pro  Iepší chIazení  hIav  vá|ců je
Vedena přepážkami, a to i V horním
dí|u výfukových kaná|ů. Na obou
b|ocích hIiníkového bloku jsou umís-
těny DOHC rozvody s dvěma páry
vačkových hříde|í, venti|y pracují
s hydrau Iickými hrníčkovými

. zdvihátky. Písty Wiseco běhají

ve v|oŽkách potaŽených nicasi|em.
Výs|edkem toho všeho je2442cm3
s předpok|ádaným výkonem ko|em
240 koní a odhadovanou spotřebou
6-8 |itrů na 100km' Převodovka je
šestistupňová, dvanácti lameIová
spojka je antihopingová.

Podvorek
Máte obavy, Že s takto ve|kým
motorem a váhou nebude Mida|u
zatáčet? Asi nemusíte. U FGR majÍ
s podvozky dIouhoIeté zkušenosti,
vŽdyt jej ich závodní stopětadvacítka
se účastni|a i závodů MotoGP. Navíc
podvozkové komponenty mají ten
ne j |epší původ,  v id l i c i  i  zadní  t |umič
doda|  ÓhI ins  a  rozhodně ne jde
o Žádný zák|adní modeI tohoto
výrobce. o moŽnosti komp|etního
nastavení asi není třeba se zmiňo.
vat. Lehká ko|a doda| speciaIista oZ
Bacing, vše ostatní je už v|astní
výroba. Uchycení přední vidIice
(brý|e) a zadní kyvka jsou frézovány

ze super|ehkého a pevného certa-
Iu .  Rozvor  1527mm iúhe|  h|avyl.É."*'

těi!r
řízení 24" spo|ečně se zmiňo-

vanými komponenty napo-
vÍdají, že by Mida|u

' ' .  nemě|o mít se zatáče-
' ním problémy.

Pořádně se zahIedte
a uvidíte přeh|ídku těch

nejIepších
komponentů, kteÍé se

daií za peníze koupit

VYSLEDEKOPRAM
ZAT), PŘÁL BYCH VAM SLYŠET

,Ur:ry.!<.
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KOIUKUREIUTI MTDATU

Nový motocyk| od FGB se vydaI do té nejvyššítřídy'  Tady na1dete pouze ty
nejexk|uzivnější ručně vyráběné stro ie,  které se peroU 0 přízeň sběrate|Ů
a ce|ebr i t '  Pár přík|adů, prot i  komu se MidaIu staví:

GonÍederate Bí2o Wraith
Země původu: USA
Technika: motor J ims
{koncepce H-D) .  ob jem 1490 cm3.
výkon 1 25 koní, hmotnost
207kg,  rám oceI  nebo karbon,
p řední  v idI i ce  karbonové
přepákování Cl\/], podVoZek
Penske,  karbonová  koIa
Cena; od cca 720 000 Kč

Renard GT
Země původu: Estonsko
Technika: motor lvloto Guzzi,
objem 1 1 51 cm3, Výkon
125 koní, hmotnost 1 90 kg,
ceIokarbonoVý monokok,
přední v idI ice karbonová
s přepákováním, podVozek
0hl ins,  karbonová koIa
Cena: cca ] 700 000 Kč

Ecosse Heretic
Země původu: USA
Technika: motor Billet
{koncepce H-D), objem
1966 cm3, výkon 130 koní,
hn]otnost 209kg, rám titan
nebo Cr|V]o, karbonoVá
nádrž, podvozek 0hI ins
Cena: od cca 900 000 Kč

Brzdy
Da|ší z perfektních komponentů,
tyhle brzdy najdete i na motocy-
k|ech závodících v  ser i á |u  WSBK.
Zák|adem jsou monob|okové rad iá | -
ně Uchycené čtyřpístky Brembo,
brzdící vpředu dvojicí 320mm
kotoučů. o  zadní koIo  se  oak  s ta rá
jeden čty řpís tek  na  215mm kotouči .
Na řídí tkách Spo|U s  ov|adači
Domino na jdete  páčky a  pumpy
také od Bremba.

Výfulry
Jednou z  pomysIných t řešn iček
na dor tU MidaIu  je  rozhodně výfu-
kový systém S epesní dvojicí troj-
koncovek pod karbonovými kryty.
To by|  jeden Z  p ředem daných
parametrů _ šest  hrnků musí  mít
šest koncovek. Výfuky jsou vyrobe-
ny  z  tenkostěnného nerezu ,  t rubky
krásně  zamotány a  pod motorem
se VeImi  š ikovně schováva jí  kata|y-
zátory' V koncovkách nechybí Vyjí.
mateIné t Iumivky  zvuku.  Vývo j
t r v a I  d l o uhou  dobu  a  s oučasn á
verze  je  oSmoU.  A  ví te ,  co  je
na tom ne j Iepší?  Tuh|e  parád ičku
nedoda|  žádný pan Akrapov ič nebo
LeoV ince ,  nýbrž tým Rober ta
Pokorného z  i vančického RP
Tun ingu.  Je  v idě t ,  Že  j im je j i ch
práce  skutečně jde ,  pokud dostaI i
možnost  podí|et  se  na  něčem tak
exk|uz ivním.  A  výsIedek opravdu
stojí Za to, přál bych vám s|yšet to
naŽ iVo.

Kam směřuje?
MidaIu rozhodně nebude sér iovkoU
v pravém s|ova smys|U. I pokud
po ní  bude hIad (ano,  na  SVětě  je
dost I idí, kteří budou chtít utratit hro-
madU peněZ Za něco tak výjimečné-
ho), nebude j ich vyrobeno víc než

pár desítek. Určitě se nechystá
Žádná automatická výrobní |inka.
Rozhodně to nebude motorka, kte-
rou potkáte standardně na si lnici.
ozva|a se proti tomu spousta h|asů,
aIe  reakce je  jednoduchá .  V  dnešním
světě je jednou z má|a fungujících
cest Vyrobit něco, co bojuje o posta.
vení v Top 10. Ma|osérioví výrobci
,,dostupnějších,, motorek jsou bohu-
Že|  vě tš inou mimo hru ,  jak  ukáza|a
Smrt VoXanU, Bue||u a nejspíš i Moto
Mor in i .

N EJSI LN ĚJŠÍ
A NEJLUXUSNĚJŠÍ
MOTOCYKL SoUČASNoST|
POCHÁZÍ z ČrsrÉ
REPUBLIKY

V tenh|e moment asi VětšinU z Vás
napadá ta podstatná otázka: ,,KoIik
to proboha bude stát?,, FGR zatím
of i c i á Iní  cenu nezve ře jn i |o ,  a|e  sám
pan Fe|gr př izna|, že částka to bude
rozhodně sedmimístná .  Náš odhad
je  něco ko|em 1,5  mi I ionu korun.  Že
je to ší|ená pá|ka? Ano, aIe třeba
Pagani Zonda R (skvostný itaIský
superspor t )  s to jí41 mi I ionů.  A  tuhIe
Iigu chce FGR hrát. Nutno říct, že
hotový úspěch MidaIu je ještě d|ou-
há cesta (první kusy by mě|y jít
k  ma ' i i te |ům v roce2012| ,  a|e  naš láp-
nuto  mají  v  Ustí  nad or l i cí  dob ře"
Za všechno snad mluví  t i tu Iek
na ,jednom z největších zahraničních
serverů: , ,Ne js i Ině jší  a  ne j Iuxusně jší
motocykI současnosti pochází
z České repub|iky., '  l

Qď(iče
eoJř*/



MH: Pane Felgre, před pár minuta-
mi jsme by|i svědky oficiá|ního
představení vašeho nového moto-
cyk|u. Jaký máte ted'pocit?
Fe|gr: Je to samozřejmě úžasné'
By|a to d|ouhá cesta od nuly k hoto-
vému MidaIu ,  hodně práce
a na konc i  sp|něný sen.  A|e  hIavně
jde o to, že uŽto dávno není jenom
můj projekt, jde o dí|o desítek Iidí
a týmu úžasně chytrých h|av
a šikovných rukou. Nebýt všech
těch Iidí, tento sen by se mi nikdy
nesp|n i | .  HIavně a|e  cí tím Ú|evu
a b|íŽící se odpočinek.

MH: Kde se takový sen ve vaší
h|avě vůbec vza|?
Felgr: To by|o před ,|edenáctí |ety,
kdyŽ jsem na vlastní oči vidě|
německého Můncha.  Uchvát i Io  mě
to a říka| jsem si, Že když to umí
Němec, Že bychom to u nás mě|i
zvládnout také. A co víc, že to udě-
|áme |épe' Posudte sám, aIe já si
mys|ím. že se nám to poved|o.

22 I MOTOHOUSE

Na Mida|u bych muse| být pyšný,
i kdybych nechtě|, a|e já mám navíc
pocit, Že je to skvě|ý stroj '  A je
za  ním mnohem víc  práce  a  s i l  neŽ
na našem závodním spec iá |u  125
GB pokud si to troufnu porovnat,
tak zhruba dvanáctkrát Více.

KDYŽ To
ZVLÁDN EM E

UMÍ NĚMEC,
To TAKÉ, A LÉPE

MH: V současné době existují
pouhé dva kusy Midalu. Jak da|eko
ie chví|e, kdy přijde první zákazník
a odjede na tomto stroji domů?

Felgr: První potenciální kupce už
máme. K převzetí prvních kusů je
ale ještě kus cesty, vývoj nekončí,
musíme motocyk| důk|adně testo-
vat. Mys|ím si, že první kusy by
mě|y z továrny vyjet ven za dvanáct
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měsíců,  tedy  p řed sezonou 2012. ro
bude první  | im i tovaná  sér ie ,  pouze
šest  kusů'  Potom uv idíme,  podIe
Zá jmu.  chtě| i  bychom v  druhé v|ně
Vyrobit dvacet kusů, ale tím by to
konči t  nemě|o.  Během té doby se
bude motorka z|ehka vyvíjet, ma|é
úpravy nás  as i  čeka jí .  H|avně půjde
o přání zákazníků, budeme se snaŽit
vy jí t  j im max imá lně  vs t ř íc .  Není
prob|ém s  ind iv iduá|nÍm gravírová-
ním nebo |akem'  Samoz ře jmě
pokud bude zákazník ochoten Si to
za p lat it.

MH: Tím se dostáváme k podstat-
né otázce, ko|ik bude Mida|u stát?
V zákulisí se špitají různé částky'
a|e nic přesného se neví. objasníte
nám to7
Felgr: Zatím se k tomu nechci před-
časně vy jad řovat ,  cenu budeme
muset ještě určit. A|e rozhodně to
bude sedmimístná  c i f ra .  ono kdvž
se totiž na motorku podíváte, jen
v nákupu nám materiá| vychází
zhruba na mi I ion  korun.  Je  to  s t raš-
ná  částka ,  to  s i  uvědomuj i ,  a Ie  chtě-
l i j sme  max imum .

MH: Nemě| jste strach se pustit
do něčeho tak Iuxusního? Nebojíte
se' že se tak drahá motorka nebude
prodávat?
Felgr: Rozhodně ne. Ve světě je
spoUsta Iidí' kteří chtějí mít v garáži
zaparkovaná  dvě '  t ř i  Iuxusní  auta
a  ved le  toho něco jako je  M idaIu .
A  do takové cí|ové skup iny  směřu-

jeme.  Jes t | i  j sme to  odhadI i  správ .
ně ,  samoz ře jmě ukáže čas ,  a|e  vě ř i
me tomu.  J inak  bychom se  do toho
neoust i  I  i .

MH: očividně tomu uvěřiI i
i  na Ministerstvu průmys|u
a obchodu, které vám poskyt|o
dotace. Jak přesně se na Mida|u
podíleIo?
Felgr: Rozhodně, bez této podpory
by motorka neby|a' Na začátku
jsme poŽádaI i  o  grant  na  vývo j
motorU a  dos taI i  j sme na ně ' i  ně ja -
kých 35%. Pravda a le  je ,  že j sme
původně pIánovaný rozpočet  p ře-
k roči I i ,  s tá |o  nás  to  víc .  V  druhém
ko le  j sme žádaI i  o  da|ší dotace
na rám a  konst rukc i -des ign ,  a|e
z  vě tší část i  j sme MidaIu  f inancova l i
s am t .

N icméně p řed Min i s te rs tvem prů.
mys|u a  obchodu smekám,  j sem
rád,  Že  j sou schopn i  podpoř i t
takový projekt, který nás zvidi-
te Iní  Ve světě .  Druhou věcí
potom je, Že jsme tím
zaměstnaIi spoustu čes-
kých f irem, zvenku jsme
t oho  b r a I i  m i n imá | n ě .

Je  na  tom zhruba
95% české práce a to
se  mi  |íbí .  V  h i s tor i i
českého motocykIové-
ho průmys|u tomu tak
by lo  obvyk le .

MH: Když se dostáváme
od současnosti k histori i '  iak

(p,

wwwmotohouse.cz

vnímáte zbytek české motocy-
k|ové výroby?
Felgr: K tomu bych se poprav
dě řečeno nechtě| moc vyjad-

řovat, je to pro mě smUtný
pohled. Z kdysi motocykloVé
ve lmoc i  se  s ta lo . . .  no ,
škoda mIuv i t .  Je  a|e  dob ře ,
že jsou tu i j iní' kteří se
snaží rozjet nové projekty.
Není to  jednoduché,  dodržet
dnes  všechny dané normy,
a|e  s tá |e  je  pár  takových,  co

se budou rvát. A já jsem rád, že
můžeme být  jedn i  z  n i ch '  l
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